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Formella uppgifter

SAAB Automobile Powertrain AB (“Powertrain”) utgér ett heldgt dotterbolag till SAAB
Automobile AB, 556258-8912 ("AutoCo”). Bida bolagen samt systerbolaget SAAB
Automobile Tools AB, 556790-3322 ("Tools”) férsattes i konkurs den 19 december 2011.
Angdende SAAB Automobile-koncernens bakgrund och historik hinvisas till férvaltarberit-
telsen i AutoCos konkurs (Vanersborgs tingsritts Mal nr K 6778-11).

Powertrain bildades som ett lagerbolag den 5 december 2000 och registrerades hos Bo-
lagsverket den 12 december samma &r under firman Aktiebolaget Grundstenen 90586.
Samtidigt registrerades Karl Soren Thunstrém, xxxxx-xxxx, som styrelseledamot med Eva
Margareta Eljans, xxxxxx-xxxx, som suppleant.

Den 2 maj 2001 avregistrerades Karl Séren Thunstrém och Eva Margareta Eljans fran sina
styrelseposter. Istdllet registrerades Kjell ac Bergstrém, xxxxxx-xxxx, Lars Helge Peter
Danielsson, xxxxxx-xxxx, Anders Eje Johansson, xxoox-xxxx, Bo Hakan Karlsson, xxxxxx-
xxxx, Lars Erik Borje Olsson, xxxxxx-xxxx, och Sergio Spinolo, XXXXxx-xxxx, som
styrelseledaméter. Kjell ac Bergstrém var styrelseordférande och Sven Anders Hellman
verkstdllande direktdr. Som suppleanter registrerades Per-Inge Sune Larsson, XXXxxx-Xxxx,
och Pierre Johan Signell, xxxxxx-xxxx. Samtidigt, den 2 maj 2001, registrerades den
nuvarande firman.

Den 23 februari 2010 férviarvade det holldndska bolaget Spyker Cars N.V, under viss tid
namnandrat till Swedish Automobile N.V, ("Spyker”) samtliga aktier i AutoCo. Dess-
férinnan hade ett antal forindringar forevarit i Powertrains styrelsesammansdttning
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sedan den 2 maj 2011. Det saknas dock skil att har redogéra for dessa férandringar.
Styrelse och firmatecknare i Powertrain fr&n den 23 februari 2010 och fram till konkurs-
beslutet i den 19 december 2011 har varit féljande.

Den 23 februari 2010 utgjordes styrelsen av ordinarie ledaméterna Kjell ac Bergstrém,
tillika styrelseordférande och verkstillande direktér, Mats Fagerhag, xxxxxx-xxxx, Bjorn
Pettersson, xxxxxx-xxxx, Ronnie Hermansson arbetstagarrepresentant (IF Metall) och
Anders Eje Johansson, arbetstagarrepresentant (Unionen). Silvester Vertetics, Xxxxxx-xxxx,
var registrerad som suppleant.

Den 23 september 2011 avregistrerades Ronnie Hermansson som styrelseledamot och
ersattes av Mats Bryngelsson, xxxxxx-xxxx, arbetstagarrepresentant (IF Metall). Ronnie
Hermansson registrerades i stdllet som suppleant. Nagra @ndringar i styrelsens samman-
sdttning har inte forevarit darefter. Firman har tecknats av styrelsen.

Den 7 september 2011 ansokte AutoCo om foretagsrekonstruktion vid Vanersborgs tings-
ratt. Aven Powertrain och Tools gav in motsvarande ansbkningar samma dag.

Tingsratten avslog rekonstruktionsanstkningarna i beslut den 8 september 2011, vilka
overklagades av bolagen till Hovrétten for Vastra Sverige. Hovritten beslutade att bifalla
rekonstruktionsansékningarna den 21 september 2011. Direfter utsdgs, pa forslag frn
bolagen, advokat Guy Lofalk till rekonstruktor.

Den 19 december 2011 gav de tre SAAB Automobile-bolagen AutoCo, Tools och
Powertrain in konkursansékan till Vanersborgs tingsrétt. Tingsritten forsatte bolagen i
konkurs samma dag, varvid undertecknade advokat Anne-Marie Pouteaux och advokat
Hans L. Bergqvist forordnades som konkursférvaltare. Den 12 januari 2012 férordnades
advokat Kent Hagglund till medférvaltare i konkurserna att skdta handldggningen av
fragor bl.a. rérande varumarket "SAAB”, figurmirket Gripen, firmadominanten SAAB och
dartill anknytande frdgor. Kent Higglunds férordnade utvidgades den 24 januari 2012 till
att dven omfatta hantering av Powertrains mellanhavanden med Vicura AB.

Powertrains hos Bolagsverkets registrerade aktiekapital uppgar till 10.100.000 kronor
fordelat pd 10.100 aktier. Samtliga aktier &gs av AutoCo sedan 2007.

Verksamhetens inriktning och omfattning

Begreppet “Powertrain” (Sv. drivlina) &r inom fordonsindustrin en engelsk samlingsbe-
teckning for motorer, véxellador, fyrhjulsdrift m.m.

Powertrains hos Bolagsverket registrerade verksamhetsféremal &r att bedriva utveckling,
tillverkning och férséljning av motorer, vixellddor, komponenter och reservdelar for dessa
inom fordonsomradet samt dga och férvalta fabriks- och kontorslokaler samt fastigheter
for sagda &ndamal, dvensom idka ddrmed forenlig verksamhet. Enligt uppgift fran Kjell ac
Bergstrém har det registrerade verksamhetsféremalet stimt vil verens med den faktiska
verksamheten, dock med den avvikelsen att Powertrain saknar fastighetsinnehav och att
Powertrain under de senaste verksamhetsaren endast bedrivit forskning och utveckling.

Verksamheten pabdrjades den 1 april 2001 genom att utvecklings- och tillverkningsverk-
samheten av motorer och vdxellddor i AutaCo férdes dver till Powertrain, som da hade bil-
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dats for just detta &ndamal. Dessférinnan hade powertrain-verksamheten bedrivits inom
ramen for AutoCo:s egen verksamhet. Den 28 juni 2001 dverlat moderbolaget aktierna i
Powertrain till Fiat-GM Powertrain B.V, ett joint venture mellan Fiat och General Motors
Corporation ("GM”). Vid denna tidpunkt ingick férutom utvecklingsenheter i Trollhittan
ocksd sddana i Sodertilie samt produktionsenheter for motorer och vixellddor i
Sodertélje och i Goteborg.

I'maj 2005 upplostes Fiat-GM Powertrain B.V, dvs. det joint venture som hade varit dgare
av Powertrain sedan juni 2001. | samband med upplésningen s3ldes aktierna i Powertrain
till GM. Kort dérefter, den 20 juli 2005, &ndrades Powertrains firma till General Motors
Powertrain-Sweden AB. Efter dgarbytet inleddes en omstrukturering av Powertrains verk-
samhet. Den i Sédertélje beldgna fabriken fér motortillverkning saldes till lastbilstillverka-
ren Scania AB under ar 2007.

Under dr 2007 férvdrvade AutoCo samtliga aktier i Powertrain och blev dirmed aterigen
dess moderbolag. Omstruktureringen fortsatte och i mars 2008 saldes vixellddefabriken i
Goteborg till Weigl Group AG, som &r en tysk leverantor av transmissions- och motorkom-
ponenter. Darefter saldes i december 2008 utvecklingsenheten fér motorer i Sédertilje till
AVL MTC Motortestcenter AB. Scania, Weigl Group AG och AVL MTC Motortestcenter AB
Overtog dven de anstédlida, som berérdes av respektive dverlitelse. Powertrain fortsatte
dock att bedriva viss tillverkning av motorer och vixellddor dven efter éverlatelsen till
Scania respektive Weigl Group AG, bland annat pa grund av att vixellddor alltjamt tillver-
kades fér GM:s rakning.

Frdn och med 2010 har verksamheten i Powertrain huvudsakligen varit inriktad pa utveck-
ling av manuella véxellddor, fyrhjulsdrift, hybrider och styrsystem. De av Powertrain
bedrivna utvecklingstjdnsterna har framférallt utférts pd uppdrag av AutoCo och GM. Ett
antal egna testmetoder har utvecklats under drens lopp och Powertrain hade vid konkurs-
utbrottet ett antal registrerade patent och dven inneliggande patentansdkningar.

Kélla: AutoCo Automabile Powertrain, Kjell AC Bergstrém, Presentation for konkursférvaltarna 2012-01-12

Verksamheten har efter forséljningen av AutoCo till Spyker uteslutande bedrivits inom
AutoCo:s anlaggningar i Trollhdttan. Lokalerna har inrymt laboratorier for testning av
motorer och vdxellador samt for avgasrening m.m.

Under det forsta verksamhetsdret 2001 uppgick antalet anstillda i Powertrain till
1.300 personer. Nedskdrningar i personalstyrkan initierades dock under rakenskapsaret
2004 och fortgick dérefter successivt fram till separationen fran GM den 23 februari 2010.
Vid utgangen av rékenskapsaret 2009 uppgick antalet anstillda i Powertrain till
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444 personer. Vid tidpunkten for konkursbeslutet hade personalstyrkan minskat ytter-
ligare och uppgick till ca 290 personer.

Separationen fran GM

| februari 2009 meddelade GM att AutoCo skulle bli ett sjalvstindigt bolag och avskiljas
frdn GM:s alla funktionella styrningar. L3gkonjunkturen med den s.k. finanskrisen var da
ett faktum och fordonsindustrin drabbades hart, sarskilt i USA.

Den 20 februari 2009 ansokte AutoCo om féretagsrekonstruktion vid Vinersborgs tings-
rdtt. | ans6kan angavs bland annat att AutoCo inte kunde betala sina forfallna skulder och
att forlusten for det foregdende verksamhetsaret 2008 kunde uppskattas till tre miljarder
kronor. Vanersborgs tingsrétt beviljade rekonstruktionsansbkan samma dag och utsag, p4
forslag frén AutoCo, advokat Guy Lofalk som rekonstruktér. Rekonstruktionen pagick fram
till den 28 augusti 2009.

Trots att Powertrain inte formellt var i féretagsrekonstruktion fick, enligt uppgift, fore-
tagsrekonstruktionen i AutoCo en negativ dterverkan pa Powertrain. Missforstdnd om
Powertrains legala status uppkom bland dess leverantérer, vilket ledde till svarigheter
med krediter och leveranser. AutoCo l&nade vidare 129 MSEK fr&n Powertrain under
rekonstruktionen och Powertrain nédgades dessutom skriva av en fordran p& AutoCo med
65 MSEK vid det ackordsférfarande som genomférdes under rekonstruktionen.

Rekonstruktionen under 2009 syftade framfrallt till att hitta en ny dgare till AutoCo. Vid
tidpunkten for rekonstruktionens avslutande den 28 augusti 2009 pagick forhandlingar
med foretagskonsortiet Koenigsegg Group (”Koenigsegg”), som hade ingatt en avsiktsfér-
klaring med GM om att férvirva AutoCo.

Under forhandlingarna med Koenigsegg genomférdes omstruktureringar i koncernen i
syfte att skapa godtagbara sakerheter gentemot Riksgéldskontoret ("RGK”). AutoCo &n-
skade ndmligen uppta ett lan hos den Europeiska Investeringsbanken (”EIB”) fér finan-
siering av vissa utvecklingsprojekt, men det krivdes d& att RGK stillde garantier fér Ianet
gentemot EIB, for vilket RGK krdvde tillfredsstillande sdkerheter. Fér detta dndamal
bildades dotterbolagen SAAB Automobile Parts AB (”Parts”), Tools och SAAB Automobile
Property AB ("Property”), till vilka AutoCos rorelse- respektive anliggningstillgangar
overfordes. Enligt uppgift var dock Koenigsegg inte intresserat av att férvirva Powertrain
med dess verksamhet. GM Overvagde ocksa att behdlla Powertrain inom GM-koncernen.
Powertrain omfattades ddrfor inte av omstruktureringen och RGK:s sikerheter

Den tidigare pabdrjade omstruktureringen av verksamheten i Powertrain fortgick under
rekonstruktionen av AutoCo. Motortillverkningen i Sédertiljde avslutades i juni 2009,
varefter fabriken dverlimnades till Scania. | december 2009 upphérde dven verksamheten
Powertrains véxellddefabrik i Goteborg. Vid utgéngen av &r 2009 hade silunda Power-
trains tillverkningsverksamhet helt avvecklats.

Koenigsegg |at den 24 november 2009 meddela att de drog tillbaka sitt kopintresse for
AutoCo. Kort darefter inleddes férhandlingarna med Spyker, som sedan den 23 februari
2010 forvdrvade samtliga aktier i AutoCo. GM var d§ inte langre intresserat av att behalla
Powertrain inom dess industrisystem, varfor dven Powertrain kom att innefattas i Spykers
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kop.

Samma dag som Spyker férvarvade AutoCo, den 23 februari 2010, ingick GM och AutoCo
ett antal avtal enligt vilka AutoCo, GM och Adam Opel GmbH — som dittills varit tatt inte-
grerade — dtog sig att dven fortséttningsvis utfora vissa tjdnster &t varandra. Powertrain
var inte explicit part i dessa avtal. Bland annat ingicks ett “Engineering Services Agree-
ment” ("ESA”) med dartill hérande allminna inkdpsvillkor.

GM och GM:s dotterbolag har pd grund av dessa inkdpsvillkor hivdat ritt att kvitta
fordringar pa ett bolag inom AutoCo-koncernen mot skulder till andra bolag inom AutoCo-
koncernen. Den kvittningsrétt som GM gjort géllande &r foljaktligen ytterst langtgdende
och skulle enligt GM innebéra ritt for GM att t.ex. kvitta fordringar pa AutoCo mot
fordringar som Powertrain hade pd GM. Kvittningsklausulen och huruvida denna har
kunnat och kan géras géllande ar féremal for fortsatt utredning och dverviaganden.

Spyker och de sista verksamhetsiren

Under de forsta verksamhetsaren var Powertrain relativt sjdlvstandigt, dven om det fanns
starka kopplingar till AutoCo och GM, vilka utgjorde dess huvudsakliga uppdragsgivare.

Efter Spykers forvarv av aktierna i AutoCo den 23 februari 2010 blev styrningen fran
AutoCo alltmer pdtaglig. Sjélva verksamheten drevs visserligen alltjamt relativt sjdlv-
stdndigt i férhdllande till moderbolaget. Ddremot kom ekonomin att bli alltmer paverkad
och styrd av férhallandena i AutoCo. Bland annat férdes, enligt uppgift av Kjell ac
Bergstrom, Powertrains kassahantering Gver till AutoCo:s treasury-funktion kort efter
Spykers forvdrv. Powertrains leverantérsbetalningar kom dérfor att styras, verkstillas och
kontrolleras av AutoCo.

Enligt Kjell ac Bergstrém gick Powertrains verksamhet sett for sig under manga ar relativt
bra. Powertrain hade ett stort antal utvecklingsuppdrag &t AutoCo, som jamte GM Power-
train Germany, tidigare Adam Opel GmbH, ("GMPT-Germany”) var dess stérsta kund. En-
ligt Kjell ac Bergstrom utférdes Powertrains Engineering Service tjdnster for GMPT-Germa-
ny inom ramen for ett “European Engineering Service Agreement” ("EESA”) som ingicks
2006 mellan GMPT-Germany och Powertrain, som vid den tiden var ett systerbolag till
Powertrain inom GM-koncernen. Powertrain var alltsd inte gt av AutoCo vid den tiden.
AutoCo Overtog Powertrain forst under 2007. Bakgrunden till detta EESA var att GM intill
dess att forsdljningsférhandlingarna avseende AutoCo med Koenigsegg strandade hade
haft for avsikt att behalla Powertrain inom GM. EESA tillkom for att sikerstilla den interna
avstamningen mellan GMPT-Germany och Powertrain. GMPT-Germany betalade for utfért
arbete per tidsenhet enligt en Work Plan. Emellertid dndrades GM’s globala férutsitt-
ningar som en foljd av GM’s egna rekonstruktionsaktiviteter. Nar Spyker kom in som
intressent pa AutoCo var GM inte ldngre intresserat av att Powertrain skulle stanna
kvarinom GM-sféren. Dock kvarstod fortfarande GMPT-Germanys behov av tillgang till
Powertrains motorkalibreringsingenjérer, som besatt den unika kompetens som krivs for
att kunna kalibrera GM’s egenutvecklade motorstyrningssystem. Enligt Kjell ac Bergstrém
fortsatte detta arbete inom ramen fér EESA med Work Orders enligt Work Plan.
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Under vdren 2011 fick emellertid AutoCo allvarliga betalningsproblem som féranledde att
bilproduktionen stoppades den 6 april 2011. AutoCo:s likviditetsproblem medférde att
betalningar till Powertrain upphérde, vilket fick stora &terverkningar pa likviditeten ocksd i
Powertrain.

I juni 2011 ansbkte ett antal leverantdrer om betalningsforelagganden mot Powertrain.
Ett flertal anstkningar aterkallas senare, men den ekonomiska situationen var fortsatt an-
strangd under sommaren 2011, framférallt pa grund av en alltmer kritisk utveckling i
AutoCo, vilket ledde till fortsatt uteblivna intidkter och betalningar till Powertrain.

GMPT-Germany betalade huvudsakligen rattidigt sina leverantérsskulder till Powertrain
fram till juli 2011, men dérefter upphérde ocksa dessa betalningar. Powertrains kundford-
ringar pa GMPT-Germany uppgick dérvid till ca 3,7 MEUR. Powertrain paminde om betal-
ning, dock utan resultat. AutoCo:s bolagsjurist tillskrev GMPT-Germany den 30 september
2011 med forfragan om grunden for de kvittningar som férmodades ha féretagits. Av e-
mailkorrespondens framgdr att GMPT-Germany férst den 25 oktober 2011, efter att ha
forhort sig hos GM centralt, invinde mot betalning under &beropande av ritt till kvittning
under det mellan GM Global Technology Operations Inc. ("GTO”) och AutoCo den 23
februari 2010 ingangna ESA som ocksé omfattade deras respektive ”Partcipating Affiliate”.
Med det senare avses enligt ESA “an Affiliate of either Party which signs a Project Plan to
provide or receive Services on behalf of its affiliated Party without undertaking any
liability under the Agreement.”

Enligt Kjell ac Bergstrom hade varken ledningen i Powertrain eller GMPT-Germany intill
denna tidpunkt fatt ndgon som helst information om ESA och &n mindre att det skulle
innebdra att Powertrains eget avtal med GMPT-Germany frdn 2006, EESA, inte langre
gdllde eller att GM pa grund av ESA skulle kunna gora gillande ritt till kvittning av sina
leverantdrsskulder till Powertrain mot fordringar pa andra SAAB Automobile-bolag.

Det antecknas att ovanstdende motsdgs av att det dels i Powertrains obetalda fakturor till
GMPT-Germany anges att fakturorna avser arbeten "according to ESA”, dels att det i
AutoCo:s bolagsjurists férfragan till GMPT-Germany om grunden for de uteblivna
betalningarna refereras till "AutoCo Powertrain (PWT) ESA Payment Invoice not payed”.

Kundfordringarna pd AutoCo och GMPT-Germany vidxte och uppgick vid tidpunkten for
konkursbeslutet till 414 MSEK respektive 58 MSEK. Féljden blev att ocksd Powertrains
externa leverantérsskulder ackumulerades och uppgick vid konkursutbrottet till ca 155
MSEK.

Den 7 september 2011 beslutade styrelsen i AutoCo att anséka om foretagsrekonstruk-
tion. Styrelseméte hélls samma dag i Powertrain, varvid beslutades att anséka om fore-
tagsrekonstruktion ocksd fér Powertrains rikning. Powertrain gav in rekonstruktionsan-
s6kan till Vanersborgs tingsratt samma dag som AutoCo. | anskan anférdes bland annat
att en vdsentlig del av Powertrains intdkter var hanférliga till AutoCo och att Powertrain
var helt beroende av betalningar fran AutoCo for att kunna fullgéra sina taganden gent-
emot externa fordringsdgare. Den akuta likviditetskris som hade drabbat AutoCo hade
darfér resulterat i akut likviditetsbrist och betalningssvarigheter dven for Powertrain.
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Rekonstruktionen och vad som férevar under denna avhandlas i forvaltarberittelsen i
AutoCo:s konkurs. Sedan forutséttningar ej befunnits féreligga fér att kunna uppna syftet
med rekonstruktionen gav de tre SAAB Automobile-bolagen den 19 december 2011 in
egen ansdkan om att bli forsatta i konkurs. Vinersborgs tingsratt beslutande om konkurs
samma dag.

Vicura AB och SAAB Automobile Powertrain Tools AB

Vid tidpunkten fér konkursbeslutet dgde Powertrain samtliga aktier i SAAB Automobile
Powertrain Tools AB, 5568334-7446 (“Powertrain Tools”), vilket inte &r forsatt i konkurs.
Powertrain Tools har till féremal fér sin verksamhet att direkt eller indirekt bedriva ut-
veckling, tillverkning och férsiljning av motorer, vixellddor, komponenter och reservdelar
for dessa inom fordonsomradet samt &ga och férvalta fast och 16s egendom. | realiteten
har Powertrain Tools - precis som Tools - endast gt och férvaltat vissa maskiner som
tidigare forvédrvats av Powertrain.

Powertrain Tools bildades den 15 december 2010 och registrerades hos Bolagsverket den
21 december samma ar. Bakgrunden till bolagets bildande var féljande.

Under 2010 minskade uppdragen frdn GM avseende transmissionsutvecklingstjanster.
Powertrain 6nskade darfér 6verldta den del av verksamheten som omfattade utveckling
av manuella vaxellador. Den 22 oktober 2010 bildades dirfor SAAB Automobile Trans-
mission AB, 556821-9025, som ett heldgt dotterbolag till Powertrain, sedermera nimn-
dndrat till Vicura AB ("Vicura”). Den 21 december 2010 &verlit Powertrain samtliga aktier
i Vicura till Fouriertransform AB, 556771-5700. Direfter ingick Powertrain och Vicura den
1 januari 2011 ett "Business Transfer Agreement” varigenom Vicura forvirvade vissa
rorelsetillgangar, avtal och immateriella rittigheter kopplade till utvecklingen av manuella
véxellador fran Powertrain. Vicura och Powertrain ingick vidare ett lokalhyresavtal som
gav Vicura ratt att nyttja delar av Powertrains rérelselokaler inom industrianlaggningarna i
Trollh&ttan. | samband med Gverldtelsen dvergick 47 av Powertrains anstillda till Vicura.

Den 4 januari 2011, Gverldt Powertrain viss laboratorieutrustning till det d& nybildade
dotterbolaget Powertrain Tools. K&pskillingen uppgick till 18.246.870 kronor, vilket mot-
svarade den overldtna egendomens bokférda vérde. Transaktionen registrerades hos
Kronofogden den 21 januari 2011 i enlighet med lag (1845:50) om handel med I6sdren,
som kdparen later i sdljarens vard kvarbliva.

Den 4 januari 2011 ingick Powertrain och Vicura ett “Service Agreement”, enligt vilket
Powertrain atog sig att kdpa tjénster av Vicura till och med utgdngen av ar 2013 till ett
totalt belopp om 48 MSEK. Samma dag triffade parterna dven ett “"SAP Technology
License Agreement”, enligt vilket Vicura erhdll en kostnadsfri, icke exklusiv rétt att nyttja
teknik utvecklad under vissa specifika patent. Aven ett optionsavtal ingicks, enligt vilket
Vicura erhéll en ovillkorad option att fram till den 13 december 2013 férvirva den utrust-
ning som Powertrain hade 6verlatit till Powertrain Tools. Samtliga aktier i Powertrain
Tools pantférskrevs samma dag, den 4 januari 2011, till Vicura. Pantsittningen gjordes i
syfte att sdkerstélla Powertrains dtaganden enligt options- och serviceavtalet. Transak-
tionen liknade ddrmed de omstruktureringar som foretagits i AutoCo kring arsskiftet
2009/2010 for att tillskapa sikerheter gentemot RGK.
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Powertrain Tools bildades sdledes enkom i syfte att sdrskilja anldggningstillgdngar fran
Powertrain for att anvdndas som pantsékerhet gentemot Vicura. Ndgon operativ verksam-
het har inte heller bedrivits i Powertrain Tools. Vid tidpunkten for Bolagets konkurs hade
kdpeskillingen for laboratorieutrustningen alltjimt inte erlagts. Tanken var att denna
skulle ha tillskjutits till Powertrain Tools som #gartillskott, men detta hade inte skett. Vid
konkursutbrottet utestod sdledes Powertrains fordran pa Powertrain Tools obetald.

Bokféring

Powertrains rakenskapsar motsvarar kalenderéret. Powertrains senaste till Bolagsverket
ingivna arsredovisning avser rakenskapsaret 2010. Kopia dérav nirslutes som bilaga 1.
Vidare bifogas balans- och resultatrapport per den 30 juni 2011, bilaga 2, samt per den
19 december samma ar, bilaga 3.

Auktoriserade revisorerna Bertel Enlund, 501012-1894, och Heléne Siberg Wendin,
650727-5508, bdda verksamma vid Ernst & Young AB i Géteborg, dr hos Bolagsverket
registrerade revisorer for bolaget sedan den 16 juli 2010. Dessférinnan var auktoriserade
revisorn Peter Gustafsson, 560112-5593, Deloitte, registrerad revisor for bolaget sedan
den 18 oktober 2005.

Konkursf6rvaltarna har som sérskilt bitrdde i granskningen och utvirderingen av Power-
trains och dvriga konkursbolags bokféring och ekonomiska férhallanden anlitat revisions-
firman Grant Thornton med auktoriserade revisorn Kent Lindholm som huvudansvarig
revisor. Revisorernas granskning och utredning har fortiépande bedrivits integrerat med
konkursférvaltningens egen utredning till forvaltarberéttelserna i de tre konkurserna.
Grant Thorntons beddémningar och slutsatser har redovisats i en for respektive konkurs-
bolag upprittad granskningsrapport. Grant Thorntons granskningsrapport avseende
Powertrain bifogas hdr som bilaga 4.

Powertrain har anvant redovisningssystemet SAP som en central del i dess redovisning
med integrerade kund- och leverantérsreskontror. Till detta system har sedan olika for-
system funnits fér l6nehantering, anldggningsregister, lagerhantering m.m. Redovisnings-
miljon har varit sdval omfattande som komplex.

Grant Thornton har vid sin granskning funnit att Powertrains bokféring inte alltid varit
férd I6pande och i kronologisk ordning. Enligt Grant Thornton har dessa férhéllanden inte
haft sddan inverkan pa bolagets bokféring att man inte utifrén denna Ipande kunnat félja
verksamhetens ekonomiska forlopp, resultat och stilining.

Konkursférvaltarna, som féljt och I6pande tagit del i de granskande revisorernas utred-
ning, delar dessas beddémning. Skal till anmérkning betrdffande bokféringsskyldighetens
fullgdrande foreligger saledes inte.

Oversikt éver tillgangar och skulder

Redogérelse fér Powertrains tillgdngar och skulder enligt i konkursen avgiven konkursbo-
uppteckning ldmnas hdr i foljande koncentrerade sammandrag. Fér en mer detaljerad
redogdrelse hanvisas till konkursbouppteckningen med bilagor.
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Sammandrag

Kassa/Bank 8.982.382,06
Fordringar 8.315.640,00
Ovrig Fi egendom 67.733940,00.
Summa tillgdngar 85.031.962,06
Foérmansberattigade skulder 73.449.895,00
Icke formansberattigade skulder 1.127.734.119,19
Summa skulder -1.201.184.014,19
Brist i boet -1.116.152.052,13

Bolagets resultatutveckling och ekonomiska stillning

I nedanstdende tabell redovisas Powertrains resultatutveckling och ekonomiska stéllning i
nyckeltal for rikenskapsaren 2007 - 2010.

Bokslutsperiod 2007-12 2008-12 2009-12 2010-12
Nettoomséttning (tkr) 1721494 1643 654 1327 075 654 225
Nettoomséttning per anstalld (tkr) 2173 2420 3022 1 802
Férandrad nettoomséttning (%) -28,2 -4,52 -19,26 -50,7
Antal anstéllda (st) 792 679 439 363
Avkastning eget kapital (%) -48,64 -112,2 138,2 -2,17
Avkastning totalt kapital (%) -7,36 -12,01 35,01 -0,29
Kassalikviditet (%) 73,9 70,86 100,1 162,12
Soliditet (%) 17,82 11,85 23,21 52,04
Nettomarginal (%) -5,73 -7,19 15,25 -0,79
Vinstmarginal (%) «5,73 -7,19 15,25 -0,79
Resultat efter avskrivningar (tkr) -83 B93 8 750 135 750 -3 825
Resultat efter finansnetta (tkr) -98 648 -118 328 202 487 -5 202
Kapitalomséttningshastighet (gar/ar) 1,32 1,62 1,74 1,19
Revisor anmarkningkod ] E

Kalla: Infotorg
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Orsakerna till och tidpunkten fér obestandet

Enligt bestimmelserna i 7 kap 15 § KL skall férvaltarberdttelsen innehélla en beskrivning
av orsakerna till och tidpunkten obestadndet, savitt det kunnat utrénas. Enligt 1 kap 2 §
andra stycket samma lag avses med obestdnd (insolvens) att gildeniren inte kan rétte-
ligen betala sina skulder, d.v.s. allteftersom de férfaller till betalning, och att denna
oférmaga inte ar endast tillfallig. Hari ligger att en gildendr kan vara likvid pad kort sikt
men dnda vara insolvent pa langre sikt. Detta férutsitter séledes en allman bedémning av
galdendrens férmdgenhetsstélining och forutsittningar att genom att realisera tillgdngar
da det beh6vs, kunna anskaffa medel nog for att infria sina skulder i rétt tid. Héansyn skall
ocksa tas till hans intjdningsférmaga och mojligheter att fa kredit.

I rubricerat avseende hanvisas till Grant Thorntons granskningsrapport sid 13-17 (biiaga
4), vartill ssmmanfattningsvis gors féljande bedémning.

Powertrain blev efter separationen fran GM alltmer beroende av AutoCo som dess huvud-
sakliga uppdragsgivare. Powertrain saknade vidare, enligt uppgift fran Kjell ac Bergstrém,
egen treasury-funktion, varfér denna tjanst képtes in frdn AutoCo. AutoCo tog &ver
kontrollen av Powertrains kassalikviditet. Det var ddrmed AutoCos treasury-funktion som
verkstdllde Powertrains leverantdrsbetalningar.

Betalningsproblemen i AutoCo under varen 2011 3terverkade direkt pa ocksa kassalikvidi-
teten i Powertrain och ddrmed pd dess betalningsformaga. Powertrains kassalikviditet var,
med bortseende frén koncerninterna mellanhavanden, huvudsakligen med AutoCo,
negativ under hela 2011 och positiv, om man inkluderar mellanhavanden med AutoCo.
Detta visar pd ett likviditetsmassigt starkt beroende i férhdllande till AutoCo. Likviditeten i
Powertrain forsimrades och betalningssvarigheterna férvdrrades efter produktionsstop-
pet i AutoCo den 6 april 2011 och i juni 2011 hade ett antal av bolagets leverantérer
ansdkt om betalningsféreldggande mot bolaget.

Enligt balans- och resultatrapporten per den 30 juni 2011 (bilaga 2) uppgick Powertrains
leverantdrsskulder till 92 MSEK och 6kar direfter for att vid konkursutbrottet uppgad till ca
155 MSEK. Omsittningstillgangarna uppgick per den 30 juni 2011 till 388 MSEK. Av om-
sattningstillgangarna utgjorde 338 MSEK fordringar p& koncernbolag, framforallt pa
AutoCo, och aterstoden huvudsakligen fordringar pd GMPT-Germany, vilka alltjamt var
obetalda da Powertrain forsattes i konkurs.

Moderbolaget AutoCo var, enligt konkursférvaltarnas bedémning, p& ekonomiskt obe-
stand i konkurslagens mening alltsedan inledningen av 2011, dock senast i samband med
produktionsstoppet den 6 april 2011 (se hdrom avsnitt 8 i forvaltarberittelsen i AutoCos
konkurs). Aven Powertrains skulder och betalningsoférmaga accentuerades efter det att
AutoCo nédgats stoppa produktionen den 6 april 2011.

Powertrains andra huvudsakliga kund, GMPT-Germany, upphérde med sina betalningar av
forfallna leverantérsskulder till Powertrain fr.o.m. den 2 juli 2011 som en féljd av att GM-
koncernen hade betydande férfallna fordringar pd AutoCo som inte betalades.
Powertrains fordringar pa GMPT-Germany uppgick dirvid till ca 3,7 MEUR. Vid
konkursutbrottet hade dessa fordringar 6kat till ca 5,8 MEUR.

Orsaken till obestdndet i Powertrain har sledes varit en direkt foljd av obestandet i
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AutoCo. Mot bakgrund av beroendeférhailandena till AutoCo - affirsméssigt och
likviditetsméssigt - kan tidpunkten fér obestandet i Powertrain relateras till tidpunkten d&
det €] ldngre fanns forutsattningar att driva ndgon verksamhet i AutoCo, d.v.s. i samband
med produktionsstoppet den 6 april 2011 och absolut senast d§ GMPT-Germany
upphérde att betala sina leverantérsskulder till Powertrain i borjan av juni 2011.

Tidpunkt f6r skyldighet att uppratta av kontrollbalansrikning

Enligt 7 kap 15 § KL skall forvaltarberéttelsen innehalla uppgift om vid vilken tidpunkt
skyldighet enligt 25 kap 13 § aktiebolagslagen (ABL) att uppritta en kontrollbalansrékning
kan antas ha intratt, om denna tidpunkt kan utrénas.

Enligt 25 kap 13 § 1 st ABL skall styrelsen genast uppritta och lta bolagets revisor gran-
ska en kontrollbalansrékning nar det finns skl att anta att bolagets eget kapital, berdknat
enligt 14 §, understiger hilften av det registrerade aktiekapitalet. | 25 kap 14 § ABL &ter-
finns bestdmmelser om att en kontrollbalansrikning ska upprittas enligt arsredovisnings-
lagen och vilka justeringar som far géras vid berdkningen av det egna kapitalet. Kontroll-
balansrdkningen skall undertecknas av styrelsen. Om kontrollbalansrékningen utvisar att
bolagets eget kapital understiger hilften av det registrerade aktiekapitalet ska styrelsen
snarast mojligt kalla till en sarskild bolagsstimma som skall préva om bolaget ska gai
likvidation. Ytterligare formaliebestimmelser finns i detta avseende i de foljande paragra-
ferna i detta kapitel, vilka inte aterges har.

Powertrains hos Bolagsverket registrerade aktiekapital uppgar till 10.100.000 kronor. Den
kritiska gransen for styrelsens skyldighet att uppritta kontrollbalansrikning har siledes
uppgatt till ca 5 MSEK.

Det egna kapitalets utveckling under de senaste verksamhetsaren enligt bolagets arsredo-
visningar respektive balans- och resultatrapporter askadliggors i nedanstiende tabell.

Rakenskapsar/TSEK 2009 2010 2011-06-30" 2011-11-30°
Aktiekapital 10.100 10.100 10.100 10.100
Reservfond 2020 2020 _2020 2020
Summa bundet kapital 12.120 12.120 12.120 12.120
Balanserat resultat -117.875 168.277 161.629 161.629
Arets/periodens resultat 186.874 -6.648 23.317 21.764
Summa fritt kapital 68.999 161.629 184.946 183.393
Summa eget kapital 81.119 173.749 197.066 195.513
Obeskattade reserver 90.822 50.822
Kundfordringar 1.652 9.502 36.939 465.684

! Beloppen har hdmtats fran balans- och resultatrapport per den 30 juni 2011, fogad som bilaga 3 till Powertrains ansékan om
féretagsrekonstruktion av den 7 september 2011.

< Beloppen har hdmtats frin balans- och resultatrapport per angivet datum. Rapporten har inte granskats av bolagets revisorer.
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Koncerninterna fordringar 276.494 282.625 338.157 378.244
278.148 292.127 375.096 843.928
Leverantdrsskulder 58.895 39.932 92.061 154.776
Koncerninterna skulder 249.742 o= o 566
308.637 39.932 92.096 155.342

Sdsom framgdr av tabellen ovan har det egna kapitalet, enligt Powertrains bokforing, varit
intakt fran utgdngen av rakenskapsdret 2009 fram till den 30 november 2011. S3som
angivits under punkten 9 ovan har dock en betydande del av Powertrains omsatt-
ningstillgangar utgjorts av fordringar p& AutoCo. AutoCo hade fr.o.m. mitten av februari
2011 ej léngre formdga att betala sina skulder allteftersom de férfsll till betalning.
Verksamheten i AutoCo avstannade med produktionsstoppet i april 2011, varefter AutoCo
ej langre hade ndgon intjaningsférmaga.

Arsredovisningen i Powertrain for rakenskapsaret 2010 faststdlldes pd arsstimma den
30 juni 2011. Det egna kapitalet, inklusive obeskattade reserver uppgick enligt &rsredo-
visningen till ca 265 MSEK. | drsredovisningen upptogs omsattningstillgingar med sam-
manlagt ca 316 MSEK, varav ca 283 MSEK utgjorde fordringar p4 AutoCo. Powertrains
revisorer avlamnade samma dag revisionsberéttelse for rikenskapsaret 2010 och anmaérk-
te att det fanns ett antal osékerhetsfaktorer som kunde komma att paverka moderbo-
lagets fortbestand och darmed vérdet av ndmnda fordran.

Vid tidpunkten fér drsredovisningens faststéllande var AutoCos produktion stoppad sedan
den 6 april 2011 och AutoCo befann sig i en akut likviditetskris. Likviditetsproblemen hade
ocksd uppmérksammats av Powertrains styrelse redan pa styrelseméte den 6 maj 2011.
| protokollet fran detta mote noterades att “the extremely tight cash situation for the
AutoCo-group was discussed” samt att “based on the current financial situation it is very
hard to reach agreements regarding outside work”.

Under sommaren 2011 férvdrrades situationen i AutoCo ytterligare. Oaktat att AutoCos
grava likviditetsproblem var kdnda alltsedan varen 2011 och trots att Powertrain sjdlvt
paverkades av situationen, gjordes inga nedskrivningar av fordringarna pa moderbolaget.
Vid tidpunkten for konkursheslutet var fordringarna pa AutoCo alltjimt obetalda och hade
Okat till ca 414 MSEK. | den i Powertrains konkurs upprattade konkursbouppteckningen
har fordringen vérderats till O kronor. Sammantaget har det forelegat starka skal for
Powertrains styrelse till en mer forsiktig vdrdering av fordringen pa moderbolaget
alltsedan varen 2011. Vid en sddan nedskrivning hade Powertrains eget kapital varit
negativt.

Sammanfattningsvis dr det undertecknades bedémning att det efter produktionsstoppet i
AutoCo i april 2011 och fdljdverkningarna av detta, har férelegat anledning fér styrelsen
att senast vid utgdngen av april 2011 anta att dessa forhallanden kunde ha sidan
aterverkan pad ocksd Powertrain att det egna kapitalet underskred den kritiska gransen.
Vid sadant forhallande har det forelegat skyldighet for Powertrains styrelse att féranstalta
om upprattande av och lata Powertrains revisorer granska en sadan kontrollbalansrakning
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som féreskrivs i 25 kap 13 § ABL. Ndgon s&dan har inte upprittats.

Det antecknas att fGrvaltarna har endast har tagit stéllning till vid vilken tidpunkt befarad
kapitalbrist kan antas ha férelegat och inte till frigan om faktisk kritisk kapitalbrist, och &n
mindre férekommande ansvar fér enskilda styrelseledaméter. Den redovisade slutsatsen
ar vidare ett antagande baserad pa ovan angivna omstindigheter och &r inte ett resultat
av nagon utredning som kan ldggas till grund fér rittegdng. Det ankommer pa varje en-
skild borgendr att vid behov svara for sddan utredning.

11. Internldn och virdedverforingar samt férekomst av olovliga sidana

Enligt 7 kap 15 § KL skall férvaltarberdttelsen innehalla uppgift om det finns skilig anled-
ning att anta att nagon enligt bestammelserna i aktiebolagslagen ar skyldig att &terbira
olovlig vinstutdelning eller annan olovlig utbetalning.

Enligt 17 kap 3 § ABL far vardedverforingar frn ett aktiebolag endast dga rum om det
efter éverféringen finns full tickning for bolagets bundna egna kapital. Berdkningen skall
grunda sig pa den senast faststéllda balansrikningen med beaktande av dndringar i det
bundna egna kapitalet som har skett efter balansdagen. Vidare kravs enligt den s.k. for-
siktighetsregeln att dverforingen, dven om den ryms inom det fria egna kapitalet, framstar
som forsvarlig med hansyn till de krav som verksamhetens art, omfattning och risker st3l-
ler pa storleken av det egna kapitalet, och bolagets konsolideringsbehov, likviditet och
stdllning i dvrigt.

Enligt vad som framkommit under konkursutredningen i rubricerat avseende noteras sir-
skilt foljande.

111 Utlaning till Spyker/Swedish Automobile N.V.

Sdsom utvecklats i férvaltarberattelsen i AutoCo:s konkurs avyttrade AutoCo 50,1 procent
av aktierna i AutoCo Automobile Property AB till Trollhdttan Property Investors AB (“TPI”)
fér en kopeskilling om 255 MSEK, varvid 205 MSEK erlades kontant i samband med
tilltrddet och resterande del genom skuldebrev. Slutbetalning enligt det sista skuldebrevet
dgde rum den 5 september 2011, varvid AutoCo skulle erhilla 24,625 MSEK fran
forvdrvaren Hemfosa AB. Beloppet utbetalades dock inte till AutoCo utan till Powertrains
bankkonto. Inbetalningen bokfordes i avrékning pd Powertrains fordran p& AutoCo. Det
kan noteras att AutoCo:s eget bankkonto d& var féremal for utmdtning. Dagen efter
inbetalningen, den 6 september 2011, utbetalades 2 MEUR (ca 18 MSEK) fran Powertrains
bankkonto till Spyker. Utbetalningen bokfordes éver Powertrains avrakningskonto med
AutoCo, varigenom Powertrains fordran pd AutoCo &kade med motsvarande belopp. |
AutoCo bokférdes transaktionen som ett motsvarande 1&n till Spyker. Vid konkursut-
brottet den 19 december 2011 utestod det i AutoCo bokférda lanet till Spyker alltjimt
obetalt.

Powertrains vederlag for utbetalningen till Spyker utgjordes siledes av en motsvarande
fordran pa AutoCo. AutoCo saknade vid denna tidpunkt betalningsformaga och den mot
AutoCo uppbokade fordringen saknade dirmed virde. Mot denna bakgrund samt med
hansyn till vad som anférts om Powertrains betalningsférmaga under punkt 9-10 ovan kan
det ifragasdttas huruvida utbetalningen var férenlig med férsiktighetsregeln i 17 kap 3 §
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ABL. Utbetalningen synes dock ha genomférts via Powertrain enbart av det skilet att
AutoCo vid den tiden var féremal fér utmétningsatgarder. Omstindigheterna ger emeller-
tid uttryck for att det inte funnits ndgon avsikt att de av Powertrain uppburna medlen,
vilka utgjort slutlikvid for Hemfosa-transaktionen, skulle stanna i Powertrain. | realiteten
har sdvél inbetalningen av slutlikviden som den efterféljande utbetalningen till Spyker
utgjort en transaktion mellan AutoCo och Spyker. Transaktionen synes séledes ha saknat
sjdlvsténdig betydelse fér Powertrain, som endast slussat medlen vidare uppat i kon-
cernen. Skal till anmarkning mot utbetalningen utifrdn Powertrains perspektiv torde dar-
for inte foreligga. Dessa transaktioner ar dock foremal for vidare utredning och éver-
vaganden.

11.2 Koncerninterna kvittningar

Kvittningar som skett av GM-bolag fér fordringar mot andra bolag inom AutoCo-
koncernen &n galdendrsbolaget kan ha inneburit virdedverfsringar mellan bolagen och dr
foremdl for vidare utredning och éverviganden i savil rubricerade avseenden som utifrin
konkurslagens atervinningsbestimmelser.

12. Atervinning

Enligt bestdimmelserna i 7 kap 15 § skall forvaltarberittelsen innehlla uppgift om det
férekommit nagot sddant férhallande som kan féranleda &tervinning till konkursboet.
Avgorande for denna beddmning dr bland annat tidpunkten fér gildenirens obestind
(insolvensen), férhéllandet mellan dess tillgdngar och skulder (sufficiensen) och boets
omslutning. Med denna utgangspunkt har konkursférvaltningen uppdragit at Grant
Thornton att granska transaktioner huvudsakligen overstigande 5 MSEK fr.o.m. den
1januari 2011 och fram till konkursbeslutet den 19 december samma &r. Vid
granskningen har sarskild uppmérksamhet dgnats &t nirstiende bolag ach intressenter till
AutoCo. Mot bakgrund av vad som framkommit vid utredningen kan foljande noteras.

12.1 GM

Sdsom angivits under punkten 3 ovan féreskrev de av GM tillimpade allmanna inkdps-
villkoren en mycket omfattande kvittningsratt. Vid tidpunkten for konkursbeslutet hade
Powertrain en nettofordran pd GM med 58 MSEK. Denna fordran hade ékat med 54 MSEK
under 2011 pa grund av att GM - under dberopande av kvittningsklausulen - motsatte sig
att betala Powertrains fakturor mot GM avseende av GM képta tjinster av Powertrain.
Den sista betalningen frdn GM och dess nirstdende bolag till Powertrain erlades den
28 februari 2011, dock med undantag av GM Powertrain Germany GmbH ("GM GmbH")
som betalade utstéllda fakturor fram till den 30 juni 2011.

Konkursboet har mot Adam Opel AG ("Adam Opel”) framstallt krav p3 betalning med
5.699.790 EUR avseende otillaten kvittning (dtervinning av kvittning i konkurs). Fakturorna
som kravet grundar sig pd ar stillda till GM GmbH men efter en fusion mellan bolagen har
fordringarna Gvergétt att gélla mot Adam Opel. Adam Opel har framfort kvittningsin-
vandning mot konkurshoets krav under dberopande av kvittningsklausulen. Saken &r
foremal fér fortsatt utredning och &verviganden.
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12.2 Forsdljning av tillgangar till Powertrain Tools

Sasom redogjorts for ovan 6verlit Powertrain genom |6séreképsavtal den 4 januari 2011
viss laboratorieutrustning till dotterbolaget Powertrain Tools. Képeskillingen uppgick till
ca 18,2 MSEK och har erlagts genom utstéllande av skuldebrev. Vid tidpunkten fér kon-
kursbeslutet var fordringen enligt skuldebrevet alltjamt obetald.

Powertrain Tools dr inte i férsatt i konkurs. Powertrain Tools saknar tillgangar utéver den
frdn Powertrain férvdrvade laboratorieutrustningen. | kontrollbalansrikning per den
13 januari 2012 har denna utrustning dsatts ett bokfért virde om ca 15,3 MSEK. Aktierna i
Powertrain Tools dr sedan den 4 januari 2011 pantsatta till Vicura AB. Pantsdttningen
omfattar visserligen enbart aktierna men i pantavtalet anges dven att Powertrain Tools
inte far avyttra laboratorieutrustningen utan samtycke frén Vicura AB. Sadant samtycke
har inte kunnat pdrdknas med mindre &n att Powertrain forst I6st sina forpliktelser
gentemot Vicura AB, vars fordran per dagen for konkursbeslutet uppgick till ca 39 MSEK.
Powertrain Tools méjligheter att omsétta laboratorieutrustningen i likvida medel har
darmed alltsedan dverlatelsen den 4 januari 2011 varit ytterst begransade.

Mot bakgrund av ovanstaende kan det knappast anses ha varit affirsmassigt betingat for
Powertrain att oOverldta egendomen pd det sitt som skett. Powertrain borde — mot
bakgrund av Powertrain Tools begrinsade mdjligheter att generera intikter for betalning
av skulden — rimligen ha betingat sig kontant betalning. Det kan darfor ifrigasittas om
inte Gverlatelsen har utgjort ett sddant undandragande av egendom fr&n Powertrains
borgendrer som ska ga ater enligt 4 kap 5 § KonkL. Dessa forhallanden ir foremal for fort-
satt utredning.

12.3 e-AAM Driveline Systems AB

e-AAM Driveline Systems AB (“e-AAM”) utvecklar och siljer hybrida och elektriska driv-
system. Vid konkursutbrottet hade Powertrain utestdende kundfordringar pa e-AAM, som
berdknats till 3.587.855 SEK. e-AAM hade inga fordringar p& Powertrain. Diremot hade e-
AAM en utestaende kundfordran och en fordran p& obetald licensavgift p§ AutoCo om
2.335.841 SEK respektive 1.100.000 USD. Konkursboet har framstillt krav mot e-AAM pa
betalning av del av det berdknade fordringsbeloppet, eller 363.943 SEK. e-AAM har invint
mot betalning och gjort géllande att e-AAM haft ritt att kvitta skulden mot fordringar p3
AutoCo enligt en klausul i e-AAM:s allménna inkopsvillkor, dvs. samma typ av klausul som
tillimpats av GM (se punkten 12.1 ovan). Hirefter har Powertrains konkursbo framstillt
ytterligare krav mot e-AAM om totalt 3.587.855 SEK, inkluderande det ursprungliga kra-
vet. Detta krav har dnnu inte bemdtts av e-AAM. Saken - och huruvida kvittning lagligen
kan ske - &r foremal for fortsatt utredning och évervaganden.

13. Associationsréttslig skadestandsskyldighet

Enligt 7 kap 15 § KL skall forvaltarberéttelsen innehalla uppgift om det finns skilig anled-
ning att anta att nagon enligt bestimmelserna i aktiebolagslagen ar skyldig att utge skade-
stand. | detta avseende hanvisas till redogérelsen under punkt 11 och 12 ovan.
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WISTRAND oo™

Ledamdterna av SAAB Automobile-bolagens respektive styrelser, VD:ar och revisorer
under 2011 samt rekonstruktéren Guy Lofalk har fatt del av ett utkast till forvaltar-
berattelse i respektive SAAB Automobile-konkurs och har beretts tillfille att till konkurs-
férvaltarna inkomma med synpunkter och kommentarer pd desamma. Savitt avser
utkastet till forvaltarberattelse i SAAB Automobile Powertrain AB:s konkurs har sidana
yttranden inkommit frén Kjell ac Bergstrém samt Mats Bryngelsson och Eje Johansson
genom ombud. | vissa avseenden har synpunkterna féranlett férvaltarna till vissa tillagg
och dndringar, huvudsakligen savitt avser sakomstandigheter. | vissa vdsentliga fragor,
framst savitt avser orsakerna till och tidpunkten fér obestindet samt tidpunkt for
skyldighet att uppratta kontrollbalansrikning, foreligger med férvaltarna divergerande
uppfattningar och bedémningar hos samtliga som yttrat sig. De inkomna yttrandena har
foranlett viss revidering av redogérelserna ocksa i dessa delar. Daremot har yttrandena
inte féranlett forvaltarna till ndgra andrade beddémningar i forvaltarberittelserna i
forhallande till vad som redovisades i utkasten till dessa.

Goteborg den 60 november 2012

/Mm/ fuut // Jre

Hans L. Bergqvis Anne-Marie Pouteaux
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